LANDESHAUPTSTADT

i~

i
WIESBADEN

t
T

Der Oberbiirgermeister

15. Dezember 06

Fragestunde der Stadtverordnetenversammliung am 15. Dezember 2006 Frage Nr. 48
Frage Stadtverordneter Richard Abt
Wie beurteilt der Magistrat das Ergebnis der ICE-Alarm-Notfalliibung im Schulwaldtunnel Anfang

Oktober 2006, wonach ganz im Gegensatz zu den Anforderungen des Hessischen
Rettungsdienstgesetzes der erste Verletzte erst nach 70 Minuten geborgen werden konnte?
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Erstmals wurde in der Nacht vom 06. auf den 07. Oktober 2006 auf Wiesbadener Gelénde
eine Grof3bung an der Schnellfahrstrecke Koéln-Frankfurt im Bereich des
Schulwaldtunnels durchgefihrt. Der Sicherheitsstandart der Tunnelanlagen auf der
Strecke Kdéin-Frankfurt liegt gegenliber dem Bestand an sonstigen Tunnelanlagen der
Deutschen Bahn AG deutlich hdher. Erstmalig wurden Notausstiege in den Tunnelanlagen
eingeplant und die sonstigen sicherheitstechnischen Einrichtungen wesentlich verbessert.
So fihrt zum Beispiel ,nur ein Brand in einem ICE nicht dazu, dass ein Zug in einem
Tunnel stecken bleiben kann. Das Sicherheitssystem gewdhrleistet, dass ein Zug den
Tunnel noch verlasst, bevor er halt und die Fahrgaste evakuiert werden und ein Einsatz
der Feuerwehr und der Rettungskrafte auf freiem Gelande aufgebaut wird.

Die Ubung ging von einem sehr schweren Ungliicksfall, einer Havarie eines Zuges mit
gleichzeitig ausbrechendem Brand aus. Dieser grote anzunehmende Unfall ist in
Ausmaly und Eintrittswahrscheinlichkeit einem Flugzeugabsturz gleichzusetzen. Fir die
Rettung und Versorgung von Verletzten existieren in diesem Fall keine gesetzlichen
Rettungsfristen, da auch die Eigensicherung der Rettungskrafte beachtet werden muss.

Bei dem gewahlten Szenario kommt zunadchst das Selbstrettungskonzept zum Tragen.
Fahrgéste, die unverletzt bzw. noch gehféhig sind, kénnen (ber die seitlichen
Rettungswege im Tunnel zu den Notausgangen gelangen, die ca. alle 1000 m angeordnet
sind. Von insgesamt ca. 150 Reisenden konnten wahrend der Ubung mehr als 120
Personen den Zug eigensténdig innerhalb kurzer Zeit (10-15 Minuten) verlassen und sich
Uber die Rettungswege im Tunnel und Gber die Notausstiege in Sicherheit bringen, wo sie
von Rettungsdienst und Feuerwehr versorgt wurden, die innerhalb der gesetzlich
definierten Hilfsfrist von 10 Minuten am Einsatzort waren.
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Personen, die so schwer verletzt sind, dass sie sich nicht selbst retten kGnnen, missen
von Rettungskraften aus dem Zug befreit werden (Fremdrettung). Fir die Ubung wurde
angenommen, dass nach einer Havarie im Tunnel auch ein Brand ausbricht, der sich im
Verlauf weiter ausbreitet.

Waéhrend der ersten Phase konnten Personen noch {iber den Tunnel zu den Notaus-
gangen flichten, erst im weiteren zeitlichen Verlauf verquaimte der Tunnel immer mehr,
so dass er ohne Schutzausristung (u. a. Atemluftgerate) fir die Rettungsmannschaften
nicht mehr begehbar wurde. Die schwer verletzten Fahrgéste im Zug befanden sich dabei
Uberwiegend in Bereichen, in denen die Raumzellen des Zuges noch intakt waren. Sie
waren somit gegentiber dem Rauch im Tunnel noch geschiitzt. Die Fremdrettung war
nach Eintreffen der Rettungskréfte nur noch durch Spezialkréfte der Feuerwehr méglich,
die mit spezieller Atemschutztechnik in den Tunnel vordrangen, die Brandbekdmpfung
aufnahmen und die Personen in den Zigen ausfindig machten, befreiten, eine
Erstversorgung vornahmen und sie anschlieRend liegend auf Tragen und mit Draisinen zu
den Ausgangen transportierten. Die erste als schwerstverletzt ausgewiesene Person, die
aus dem ICE gerettet wurde, konnte nach ca. 70 Minuten am zugeordneten Rettungsplatz
(ibergeben werden. Die Zeit fir diese Rettungsmalinahmen kann nicht im Rahmen einer
Hilfsfrist bewertet werden,

Die endgiiltige Auswertung der Ubung durch die Feuerwehr ist noch nicht volistandig
abgeschlossen. Verbesserungsmdoglichkeiten in der Organisation und in der
Ablaufplanung far Einsadtze konnten bereits heraus gearbeitet werden. Damit hat die
Ubung, die die erste ihrer Art gewesen ist, ihren Zweck erfiillt. Die Fremdrettung von
Personen aus Tunnelanlagen kann noch optimiert werden, jedoch sind Zeiten von bis zu
60 Minuten bei entsprechenden Szenarien kaum zu unterbieten. Dabei ist zu betonen,
dass es sich bei der Ubung um den denkbar schwersten Unfall gehandelt hat. Die ICE-
Strecke ist mit modernsten Sicherheitsvorkehrungen gebaut worden. Bei Szenarien, die
weniger kritisch” sind, verlauft die Rettung wesentlich schneller.

S e

v"‘/

—

" Hildebrapd Diehl

.//




